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Bilindustrins kapacitet maste skyddas

Senator Hillary Clinton vill att president Bush skall kalla till
ett toppmote om bilindustrins framtid i USA. T ett brev till
Bush den 20 oktober skrev hon: "Med tanke pa att en mil-
jon amerikaner for ndrvarande ir anstdllda i bilindustrin,
kan vi inte bara lita en kdrnverksamhet i var nationella eko-
nomiska infrastruktur vittra bort.”

Med hinvisning till att Delphi, en av vérldens storsta bil-
delstillverkare, som avknoppades frin GM i bdrjan av
1990-talet, nu har gatt i konkurs, uppmanade hon presiden-
ten att kalla samman ett nationellt toppmote om bilindus-
trin, med representanter frdn kongressen, regeringen, del-
staterna, stdderna, bilindustrin och dess anstdllda. Hon be-
tonade att krisen nu dr sd stor att det skulle fé allvarliga kon-
sekvenser om man inte gor ndgot it den.

LaRouche valkomnar Clintons initiativ

Redan i februari, nir GM:s kris blev uppenbar, krivde den
amerikanske ekonomen Lyndon LaRouche att bilindustrins
produktionskapacitet méste rdddas. Bilindustrin kan inte
bara tillverka bilar. Inom bilindustrin finns en tekniskt hogt
utvecklad verktygsmaskinkapacitet och en produktiv arbets-
kraft som maste behdllas intakt, om en aterhimtning av den
amerikanska ekonomin 6ver huvud taget skall vara mojlig.

I april och maj skickade LaRouche skrivelser till senaten
dar han rekommenderade en strategisk konkurssanering”.
Bilindustrin borde stillas om till tillverkning av kapitalva-
ror, sdrskilt for infrastruktur, som t.ex. hoghastighetstig,
magnetupphingda tdg, komponenter till kraftverk m.m. me-
nade LaRouche. Ingenting gjordes fran senatens sida da,
men opinonen for ett ingripande byggdes upp genom att ett
20-tal delstatskongresser och stdder stéllde sig bakom La-
Rouches krav. Kravet fick entusiastisk uppslutning frén
bade demokrater och republikaner.

LaRouche vilkomnar darfor Hillary Clintons utspel, som
kommer i ett lige dir de neokonservativas kontroll 6ver
Bush-administrationen &r bruten och en ny politik skall for-
mas. Hotet mot bilindustrin kan bli den frdga som styr den
amerikanska ekonomiska politiken i en riktning liknande
Franklin D. Roosevelts 16sning p& 1930-talets kris. LaRou-
che manar dirfor till en bred uppslutning bakom senator
Clintons forslag.

Med en FDR-politik skulle USA kunna samarbeta med
Europa, som man gjorde under ateruppbyggnaden efter
andra virldskriget. LaRouche uppmanar darfor alla euro-
péer att ocksd stodja initiativet till ett toppmote om bilin-
dustrin. Senator Clintons forslag giller inte enskilda krisfo-
retag utan riktar in sig pé hela bilindustrin som en strategisk
resurs. Hon anger ingen 16sning, men det gor ddremot La-
Rouche: ett helhetsgrepp som gar langt utdver stodatgéarder
for nedldggningshotade fabriker.

Stall bilindustrin under statens beskydd!

Under en internetkonferens den 12 oktober lade Lyndon La-
Rouche terigen fram politiken som kan riddda den viktiga
verktygsmaskinkapacitet som finns i den amerikanska bil-
industrin. En medarbetare i senatens grupp for tillverk-
ningsindustrin bad LaRouche att ndrmare utveckla sin poli-
tik, och bemdéta kritiken att den innebar ett slags “forstatli-
gande”. LaRouche svarade:

— I tidigare liknande situationer har vi stéllt ett foretag
eller en grupp foretag under statens beskydd, inte i tanken
att forstatliga dem, utan att ombilda dem. Det &r nog inte
manga som skulle ha négon storre lust att 16sa ut ledningen
i General Motors eller Delphi, med tanke pa vad ledning-
arna for dessa tva foretag har gjort.

LaRouche forklarade att senatorerna méste sitta sig i re-
geringens stille, och tinka pa bilindustrins framtid som en
frdga om USA:s nationella strategiska intresse.

— Problemet i kongressen &r att de inte begriper ekono-
mins ABC. Och det beror p4 att de &r s.k. 40-talister. De till-
hor 68-generationen. De har fatt ldra sig att tro pa tjdnste-
ekonomins mysterier. Gratis pigor till exempel. Eller att
byta kon, och fruar, och mén, och sd vidare. Gifta sig med
en skoldpadda, kanske. De ar alltsé lite forvirrade, de hér
ménniskorna, i fragor som handlar om det gemensamma
bista. Och det kommer att krdva mycket arbete for att fa
dem att fatta det hér problemet.

— Men vi behdver en verktygsmaskinkapacitet. Vi har
enorma behov i det hir landet av ett jirnvédgssystem, av ett
magnetupphingt system, av forbittrade system pd ménga
omréden. Vi behover inte rdidda GM:s eller Delphis kapaci-
tet att tillverka just bilar. Men vi behover radda kapaciteten
att tillverka den typ av produkt som den hir kombinationen
kan tillverka! Och att tillverka den i de delar av landet dér
folk har sina arbeten nu; det dr ndmligen den andra sidan av
saken: att folk inte bara jobbar pa en viss arbetsplats, utan
de har familjer som &r rotade i samhillen, sedan generatio-
ner tillbaka. Det ar familjebaserade samhillen. Dir finns
alla mojliga komplex, affirer, andra industrier, alla mojliga
saker som &r infldtade i varandra.

LaRouche forklarade att de ménga “mirakel” som den
amerikanska verktygsmaskinindustrin stod for under andra
virldskriget, kan man dstadkomma nu ocksd, om man bara
utnyttjar det som den vetenskapsdrivna verktygsmaskin-
industrin &r sd bra pa: ndmligen att ta fram en produkt, kon-
struera verktygen som behovs for att tillverka den, och
sedan dela upp jobbet och anpassa det efter de anstilldas
kvalifikationer, s att produkten ifrdga kan tillverkas av de
manga manniskor som &r anstillda i foretaget.

— Man har en kader, en inre kidrna, som bestér av ingen-
jorerna pa utvecklingsavdelningen. De tar fram en prototyp



av en produkt. Runt dem finns en kader av verktygsmaskin-
ingenjorer och andra, som &r duktiga pé att spalta upp job-
bet i lampliga bitar. Sedan tar man produkten och ldgger ut
den pé en produktionslinje. Och ni skulle bli forvanade 6ver
hur fort — som vi ldrde oss under andra virldskriget — hur
fort, frén néstan ingenting, vi kan dra i ging en fullskalig
produktion. Om man 4r beredd att acceptera en hel del miss-
tag, en hel del spill, i initialskedet, kan man tillverka néstan
vad som helst. Vi kan dra i gdng den hir ekonomin vildigt
snabbt.

— Vad vi behover ér ett system for masstransporter. Helst
ett magnetupphingt system, for med ett magnetupphingt
system skulle folk kunna dka fran en station pé vistkusten
till en station pé Ostkusten pa ungefiar samma tid som det tar
med flyget — om man riknar in all tid som gér &t till biljett-
kontroller och att ta sig till och fran flygplatser och sa vi-
dare. Med den typen av system far man mycket effektiva
forbindelser mellan stider. Man borde aldrig anvinda flyg
pé korta strickor mellan urbana centra, eftersom det blir bil-
ligare och snabbare med magnetupphéngning. Hoghastig-
hetstdg 4r i manga fall en kompromiss, men hoghastighets-
tdg av den forbittrade typ som anviénds pé en del hall i Eu-
ropa till exempel — det skulle fungera. Och det kan vi gora.

— Vi kan tillverka fabriker och kraftverk. Nu tar det flera
ar, tre eller kanske fem é&r att bygga ett kraftverk. Med nya
sétt att tillverka kraftverk — genom att man spaltar upp ar-
betet — kan man snabba pa den tiden. Vi vet hur det ska
goras. Vi behover bara bestdimma hur det skall passas ihop,
som till exempel hela den hir biten med att hirda betong,
och andra saker.

— Till detta behdver vi den 6kade produktionen. Vi méste
skifta om fran en tjdnsteekonomi till en producentekonomi,
nu. Om vi inte behéller vér verktygsmaskinsektor intakt, dd
kan vi inte géra det! Vi blir ett u-land.

— Och jag tror att det finns de som vill sl& sonder den hir
nationen. Vi talar alltsd om att rddda nationen. Och om vi
maste sétta den har sektorn under statligt beskydd, for att
hélla i gdng den, sé att kapaciteten bevaras, och sé att dessa
sambhdillen kan fortsditta fungera — skattebetalande samhdl-
len, det kanske gér hem hos en del kongressmén! — da skall
vi gora det. Detta dr inget forstatligande! Det dr bara dum
propaganda frén nagon idiot till rddgivare i den hir saken.

Amerikansk fackledare besokte
tyska biltillverkare

Mark Sweazy, fackklubbsordforande for bilarbetarna vid
Delphis fabrik i Columbus, Ohio, kom den 17 oktober till
Tyskland for att under tio dagar resa runt i landet och triffa
sévil fackliga kolleger som foretagare och politiker. Han
reste tillsammans med Bob Bowen, som leder LaRouche-
rorelsen i den amerikanska Mellanvistern. Sweazy och
Bowen, som tidigare genomfort en liknande rundresa i
Mexico, spred optimism om mdojligheten till ett nytt para-
digmskifte, dir ménsklig kreativitet blir viktigare for eko-
nomin 4n finansiella vinster.

En bayersk facklig ledare sa att han uppskattade Sweazys
och Bowens industripolitiska visioner, ndgot som annars
saknas i fackforeningsrorelsen. Sweazy betonade under be-
soket att det dr nodvandigt att intressera sig for néaringslivs-
politiska och strategiska fragor inom ramen for det fackliga
arbetet.

I en intervju for tyska “Radio Solidaritit” forklarade
Sweazy varfor han valt att jobba ihop med LaRouche:

— Ibland maste man lyssna p& vad andra har att sdga. Tva
huvuden ir alltid béttre 4n ett. Det &r inte alltid som facket
har rétt, och det ar inte alltid som regeringen har ritt. Men
nir man lyssnar pd utomstdende som kommer, och de har en
fungerande 16sning pé ett problem — vad finns det d& for
bittre svar?

— S4 jag vande mig till LaRouche for att hitta 16sningar,
och han har lagt fram dem, och jag tycker det &r dags att vi
tar tag i dem och for dem vidare. For mig kédnns det mycket
bittre att vara en del av 16sningen pé ett problem, &n att bara
sitta och titta pd ndr saker hinder och inte kunna péverka
alls utan bara se hur allting rasar ihop runt omkring en.

Bob Bowen berittade i samma intervju att det mest sla-
ende med besoket i Mexico var att alla som de triffade var
medvetna om vad som var problemet, men hade svért att
forsta att det fanns en 16sning. Det var exakt likadant i Tysk-
land, sa han.

— Vi hade den lustiga situationen att forst mota fack-
klubbsordféranden, bli visade runt pé fabriken och darefter
sitta oss ned med platschefen, han som skall forestilla vara
fackklubbens motpart. De var totalt dverens, bdda parter,
om vad problemet var. Totalt 6verens!

— De héller inte alltid med om l6sningen. Men om den
presenteras, och de borjar diskutera 16sningen, sé 4r jag helt
overtygad om att vi kan 16sa det.

Hela intervjun finns att hora pad engelska, péa
www.bueso.de, klicka pd Radio Solidaritit. Mark Sweazy
kan kontaktas genom sin fackklubb (UAW local 969) vid
Delphi i Columbus, Ohio, eller genom Bob Bowen pé La-
RouchePAC-kontoret i Detroit, tel. 001-313-592 3945.

Appell fran Europa

Det dr viktigt for Europa och hela virlden att den ameri-
kanska bilindustrin och framfor allt dess verktygsmaskinka-
pacitet raddas. P4 sista dagen av sin Tysklandsturné deltog
Mark Sweazy i ett méte i Berlin arrangerat av Medborgar-
rittsrorelsen Solidaritet, BiiSo. Dir antogs, pd Helga Zepp-
LaRouches initiativ, en appell till den amerikanska senaten
att "inte tillata att USA stortar ner fran att vara en supermakt
till att bli ett u-land”:

”Senaten maéste deklarera att den amerikanska bilindus-
trins verktygsmaskinkapacitet dr en nationell sikerhets-
fraga, se till att skydda den genom ett konkursforfarande
och péborja den av Lyndon LaRouche foreslagna omstill-
ningen till en uppbyggnad av den amerikanska infrastruktu-
ren. Bdde rdddningen av bilindustrins produktionsformaga
och ateruppbyggnaden av de orkandrabbade delstaterna i
sodra USA, kriver ett omedelbart aterupplivande av Frank-
lin D. Roosevelts New Deal-politik.”

”En sddan New Deal-politik i USA skulle vara en signal
till att sétta i gdng en liknande politik i Europa for att dterga
till en full sysselsittning dven hér.” Man pekade pé att detta,
tillsammans med ett nytt Bretton Woods-system, skulle ”bli
grunden for ett nytt transatlantiskt samarbete”.

Appellen avslutades med orden:

”Vi borde skatta oss lyckliga att vi lever i en tid d&
minsklighetens 6de avgors for flera generationer framat.
En sédan tid intréffar i basta fall en gdng i en ménniskas liv.
Lat oss se till att historiens dom ldnder oss till heder.”



