Russelsheimresolutionen
om bilindustrins framtid

| Opelhuvudstaden Risselsheim, dar ocksa Saab-bilar utvecklas och tillverkas,
holl Schillerinstitutet en internationell konferens den 21-22.2 2009.
Konferensen med 350 deltagare fran 25 nationer, som holls pa temat
"Varldsekonomins ateruppbyggnad efter systemkrisen”, antog féljande
slutresolution om bilindustrins framtid:

HOTET MOT OPEL, just hér i denna stad dir vi har
var konferens, visar dramatiskt vilken felaktig vdg in-
dustripolitiken har slagit in pa genom globaliseringen,
speciellt under de senaste artiondena. Overgingen fran
ett producentsamhille till ett konsumentsamhille har
haft drastiskt negativa konsekvenser. Det vérsta dr det
skandaldsa fornekandet av ménniskans rétt till utveck-
ling och framétskridande. Denna rétt kan endast for-
verkligas om den ménskliga kreativiteten inriktas pa att
finna verktygen, som gor att underutveckling och for-
tryck, svilt och epidemier — som hittills “ansetts” kro-
niska — en géng for alla kan ersittas av en ny ekono-
misk och social ordning, som inte kénner nagra granser
for den fulla utvecklingen av ménsklighetens potential.
I annat fall kommer ménskligheten att gi in i en l4ng-
varig, ny mork tidsélder.

Det finns ett enormt behov av fordon for jordbear-
betning och skord liksom for utbyggnad av nédvandig
infrastruktur, i manga av virldens utvecklingsldnder.
Minskligheten stdr infor den stora utmaningen att
snabbt utveckla kapaciteten att producera miljoner sa-
dana fordon, och erfarenheterna fran bilindustrin kan 1
detta perspektiv vara till stor nytta.

Dessutom bor framtidens fordonsbrinsle baseras pa
vitgas, som massproduceras med hjilp av hogtempera-
turreaktorer, eftersom bensinteknologin har nétt sina
granser.

Vi kriver ett massivt uppbyggnadsprogram for den
afrikanska kontinenten. Med 203 miljoner manniskor
som lider av underndring, varav tio procent dr barn
under 15 ar 1 Afrika soder om Sahara, dr Afrika i des-
perat behov av den verkstadskapacitet som nu riskerar
att forloras for alltid i industrilinderna. Vi ar overty-
gade om att det inte gér att l0sa dagens civilisationskris,
om vi inte samtidigt 16ser Afrikas problem.

www.larouche.se

Vi anser att den enorma verkstadskapacitet som hit-
tills anvénts for att tillverka bilar for individuella trans-
porter, ocksa har en framtid i utvecklingen av allménna
effektiva och billiga transporter for minniskor och
gods. Detta kan bli mojligt genom revolutionerande
teknologier som magnettdg for anvindning 1 saval tatt-
befolkade stadsomréden som for langa distanser mellan
dessa regioner. Genom utvecklingen av siddana trans-
portsystem kommer forut obeboeliga omréden i virlden
att kunna goras beboeliga.

Dagens bilindustri, precis som de andra produktiva
industrierna och deras kvalificerade arbetskraft, har en
framtid, med detta synsitt. Det 4r hog tid att definiera
en sadan ny, fornuftig uppgift for denna industri inom
ramen fOr en ny, rittvis ekonomisk vérldsordning.

Lat oss se till, att ett forsta stort steg i den riktningen
tas hér i Riisselsheim!

Vind pad bladet och lds LaRoucherérelsens stod-
uttalande till manifestationerna for jobben och Saab

Hall utkik efter nista internetkonferens med

Lyndon LaRouche
— ekonomen som forutsag krisen
och vet hur den kan 16sas

Internet-konferensen fran den
22 jan. finns nu textad pa svenska:
” Amnet ar konkursforfarande”

Folj den pad www.larouchepac.com
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Till Maud Olofsson:
Vattenfall kan képa Saab!

STODUTTALANDE TILL MANIFESTATIONERNA FOR JOBBEN OCH SAAB der]. 26.2 2009
i Trollhattan, och i General Motors andra produktionslander: Tyskland, Osterrike,
Italien, Spanien, Frankrike, Belgien, Storbritannien och Ryssland.

NU GAR SKAM PA TORRA LAND. Maud Olofsson siger
att hon inte kan sélja bilar, men hon kan sélja el och gas i
Holland! Hon later Vattenfall forstéra konkurrenskraften for
jobb och foretag i Sverige med skyhdga elpriser, for att sedan
anvinda bytet for aktiekdp utomlands. Maud Olofsson vag-
rar stod till Saab, men har 114 miljarder for att kopa den hol-
landska energijatten Nuon. Kopet av Nuon maste ga tillbaka,
sé att Vattenfalls 114 miljarder kan investeras i Sverige for att
rddda Saabs och Volvo PV:s verkstidder och underleveranto-
rer!

Jag sdger verkstédder, och inte skulder, for svenska statens
misstag att kopa varven for endast en krona, var att rege-
ringen da ocksé tog pa sig skulderna sa att allt varvsstod gick
at till skuldbetalningar och inte réckte till att behalla jobben.
Lat oss vara klara pa att spekulationsfonder, s.k. hedgefon-
der, har tagit 6ver mycket av dgandet av GM och Ford och
vill ha pengarna till sina vardepapper och inte till fabrikerna
och jobben. Darfor dr rekonstruktionen nddvindig for att sta-
ten skall kunna skuldsanera Saabs verkstidder och jobb. Men
svenska staten kan inte lata vilken dgare som helst ta dver
Saab, eftersom de internationella spekulanterna, hedgefon-
derna och riskkapitalbolagen, gérna vill ta 6ver Saab och
Volvo PV for att plundra verkstiderna pé aterstdende till-
gangar.

Svenska staten maste genom négot statsforetag, som t.ex.
Vattenfall, ta ledningen i ett konsortium for att ta 6ver Saab
och Volvo PV. Svenska industrigrupper och allménheten
maste ocksd inbjudas att delta i detta konsortium. Kunde
Sverige genom en nationell mobilisering ridda Alvsborgs
fastning, tvd ginger, pd 1500- och 1600-talen, kan Sverige
idag rddda Saab och Volvo PV.

Om inte regeringen backar, krivs en politisk storstrejk for
att tvinga staten att kopa Saabs och Volvo PV:s verkstider
och samtidigt ocksa tvinga fram en ny aktiv néringspolitik,
som kan hélla verkstdderna och dess underleverantorer i fullt
jobb.

Det ar depression och marknaden har gatt i baklds. Bank-
systemet fungerar inte utan rekonstruktioner. Men man kan
inte stdnga verkstdderna bara for att det nu inte finns en
marknad. S& dven om man fOrstatligar, maste staten ocksé
ordna fram en marknad for produktionen. I 1930-talets de-
pression gjorde Franklin Roosevelt det i USA och Ernst Wig-
forss gjorde det i Sverige genom statliga bestillningar pa in-
frastrukturprojekt och ny teknik. D4 géllde det utbyggnad av
vattenkraften, elsystemet och busstrafiken. Idag kan staten

gora egna bestillningar eller garantera kommuners bestéll-
ningar pa en nationell utbyggnad av kollektiva transportsys-
tem som spartaxi och magnettdg. Det giller nu, som dé, ny
teknik som kan bli utgangspunkt for nya produkter och nya
jobb.

Detta kan komplettera bilroduktionen sé att verkstidderna
halls igang for fullt, och mer, men &ven bilproduktion kan ut-
vecklas. Med Vattenfall som 4dgare kan bilindustrin ta fram
bade lokalproducerat brinsle och ldmpliga bilmotorer. Med
fjirde generationens kdrnkraft kan man férutom el, ocksé fa
fram 1 000 graders processviarme och framstilla vétgas eller
metanol som brénsle. Tva hogtemperaturreaktorer racker for
att ersatta allt oljebaserat fordonsbrinsle for Sverige, med in-
hemskt producerat fordonsbrénsle.

Tusen graders processvirme kan dven bli grunden for
andra nya kemiska produkter. Med reaktorernas neutronflo-
den kan dven grunddmnena goras om , transmuteras, och de
isotoper och nya material man onskar kan tillverkas. Vind-
kraften kan aldrig klara av sédant, inte ens producera el utan
stora subventioner.

En ny révarubas for den kemisk-tekniska industrin kan
ocksa tas fram, om Vattenfall ges i uppdrag att omedelbart
bygga gasledningen genom Sverige frdn Nordkalotten till
kontinenten i kraftledningsgatorna fran norr till séder. Sve-
rige har malmen och stélet och kan tillverka de maskiner,
pumpar och ventiler som behovs.

Om vi sétter kraft bakom orden kan vi vinda regeringens
industrifientliga politik och ater bygga landet for att hjilpa
till att bygga virlden. Om Saab och Volvo PV infe sténgs, har
vi verkstdderna, har vi ménniskorna, har vi kompetensen och
idéerna for att bygga, inte svilta, Sverige ur krisen!

Vind pd bladet och lds Schillerinstitutets
Riisselsheimresolution om bilindustrins framtid

Lis ocksa pa www.larouche.se:

* Vi kan skapa en miljon nya industrijobb i Sverige

— och rddda fordonsindustrin

* Sa kan Saab-krisen tacklas

* Regeringens impotensdeklaration forsvarar inte
sveket mot Saab

* EAP:s Kérnkraft Ja linje har vunnit! Nu véntar isotop-
ekonomin



